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Anfrage

Aufklarungsbedarf bei Buslinie D

In Zusammenhang mit der Einfiihrung einer Buslinie D als Verbindung von Hochmihlau

und Hocharzl mit dem Knoten Mihlauer Platz besteht Aufklarungsbedarf hinsichtlich

einer Reihe von fehlenden und widerspriichlichen Angaben in der Beschlussvorlage. Um

Transparenz fiir die Innsbrucker Bevolkerung sicherzustellen, ergeben sich folgende

Fragen an den Burgermeister:

1. Warum fehlen in der Beschlussvorlage die Vorakten, obwohl diese

Beschlussvorlage darauf rechtlich unmittelbar folgt?

2. Welche Unterlagen inklusive einer Bedarfsanalyse gibt es aus dem Jahr 2019 zu

den Uberlegungen hinsichtlich der Einfiihrung einer Linie D? Was waren die

Criinde? Hat sich an diesen Griinden etwas gedndert bzw. hat sich der Bedarf

gegenuber dem Jahr 2019 massiv verstarkt?

3. Im aufrechten Beschluss vom 23.03.2023 wurde ein Probebetrieb von 3 Jahren mit

Fahrgastzahlung beschlossen.

a.

Warum ist in der Beschlussvorlage keine Aufhebung dieses Beschlussteils
enthalten?

Findet nun ein Probebetrieb statt?
Wie lange soll nun ein allfalliger Probebetrieb dauern?

Sind fiir den (Probe-)Betrieb alle baulichen Maknahmen wie die Errichtung
der Ausweiche Rechenhofweg/Schonblickweg und die 8 neuen
Haltestellen, die im Stadtsenat am 21.4.2024 beschlossen worden sind,
abgeschlossen?



Wie hoch waren die Kosten dafiir?

Sind fiur den (Probe-)Betrieb weitere/andere bauliche Malnahmen nétig?
Wie hoch werden die Kosten dafiir geschatzt?

Ist fiir den (Probe-)Betrieb der Bau von Signalanlagen noétig?

Sind die StralRen in Hochmiihlau und Hocharzl durchgehend befahrbar?

Wird es Mehrkosten fiir den Winterdienst geben? Wie hoch werden diese
geschatzt?

Ist die Einrichtung von Haltestellen geplant und wenn ja, wie viele und wo?

Findet eine Fahrgastzdhlung statt?

4. Abweichend vom aufrechten Beschluss vom 23.03.2023 sind nun Betriebsbeitrage

fir die ndchsten 5 Jahre vorgesehen.

a.

Welche Konsequenzen werden gezogen, sollte die Fahrgastzahlung schon
nach kurzer Zeit einen Fortbetrieb nicht rechtfertigen?

Wie wird der Widerspruch zu rechtsgultigen friheren Beschliissen
gerechtfertigt und warum wird hier nicht Bezug genommen?

Welche allfalligen moglichen alternativen Einsatze und organisatorische
Umstrukturierungen sind méglich, um im Falle einer Ineffizienz der Linie D
die frustrierten Kosten so niedrig wie moglich zu halten?

5. Betriebsbeitrage wurden urspriinglich in der Hohe von 180.000,- Euro geschatzt.

Nun sind die Betriebsbeitrdge angepasst an die Preisbasis 2025 auf 238.000,-

Euro angesetzt.

a.

Wie kommt diese massive Preissteigerung nach knapp zweieinhalb Jahren
um fast ein Drittel zustande?

Sind bereits Angebote zu den E-Minibussen eingeholt worden? Um welche
Hersteller handelt es sich dabei?

Warum liegen die Angebote dem Akt nicht bei?
Wie lange betragt die Lieferzeit fiir die E-Minibusse?

Die urspriingliche Schatzung basiert auf Dieselbussen. Um wieviel
verteuert sich der Einsatz von Elektrobussen im Vergleich?



f.

Wurde fiir einen allfalligen Probebetrieb auch der Einsatz von Dieselbussen
gepriift? Wenn nein, warum nicht? Diese Frage beantwortet sich im Akt —
wegen der Gesetzeslage (Dekarbonisierungsrichtlinie der EU)

6. Im urspringlichen Beschluss haben die Betriebsbeitrage in der Hohe von
180.000,- einen Betrieb von Montag bis Freitag von 06:30 bis 19 Uhr im 30-
Minuten-Takt vorgesehen. In der neuen Beschlussvorlage ist diesbezliglich gar

nichts definiert.

Werden diese Betriebszeiten nun umgesetzt?
Beinhaltet die Preissteigerung auch eine Ausweitung der Betriebszeiten?

In welcher Situation ist eine Ausweitung oder Reduktion des Taktes und
der Betriebszeiten vorgesehen?

Wird eine allfdllige Fahrgastzdhlung auf die Betriebszeiten Auswirkungen
haben?

7. Ebenfalls abweichend vom aufrechten Beschluss vom 23.03.2023 ist nun die

Anschaffung von drei anstatt einem Minibus offensichtlich fiur den Betrieb

erforderlich und vorgesehen.

a.

Warum sind fiir die entsprechenden Betriebszeiten nun drei anstatt ein Bus
notwendig?

Aufgrund welcher Analyse und Grundlage erfolgte plotzlich die
Verdreifachung des Busbedarfs?

Welche Ausschreibungskriterien liegen dieser Anschaffung zugrunde?
Besteht bei diesen Bussen Barrierefreiheit?

Besteht bei diesen Bussen die Moglichkeit der Mitnahme von
Kinderwagen?

Ist die Mitnahme von Fahrradern moglich?

8. Gemal} Vorlage sind die 3 Busse auch auf anderen Linien einsetzbar.

a.

b.

C.

Auf welchen Linien?
Welches Konzept liegt diesem Einsatz zugrunde?

Mussten fur diese Einsatze generell neue Busse angeschafft werden?



o.

d. Wieso werden in diese Beschlussvorlage die Anschaffung von weiteren
Bussen ,verpackt", die es fiir den Betrieb der Linie D unmittelbar gar nicht
bendtigt?

e. Wieso fehlt, wie sonst bei solchen Investitionen selbstverstandlich tblich,
eine umfassende Begriindung dazu?

f. Wie gestaltet sich die vertragliche Ubernahme / die vertragliche Regelung
des Einsatzes dieser Busse auf anderen Linien, insbesondere hinsichtlich
des Syndikatsvertrages mit der IVB?

In Innsbruck gibt es bereits Erfahrungen und Prifungen zu Kleinbus- und
Pendelbuslinien in den Stadtteilen. U.a. war Kranebitten lange mit einem
Pendelbus an die Technik angebunden und auf der Hungerburg wurde eine
Kleinbuslinie nach Gramart geprift und nicht umgesetzt. Die Linie LK als
Pendelbus war bei der ansassigen Bevolkerung unbeliebt und ein Direktbus wurde
bevorzugt. Dieser wurde spater auch eingefiihrt und der Pendelbus wieder
abgeschafft.

a. Gibt es dazu Evaluierungen und Berichte?
b. Wurden diese Erfahrungswerte im Projekt ,Buslinie D" beruicksichtigt?
c. Welche Lehren wurden daraus ibernommen?

d. Welche weiteren Kleinbuslinien in den Stadtteilen sind geplant (z.B.
Anbindung Bergisel)?

e. Welche Alternativen zur Anbindung mit Kleinbuslinien werden Uberlegt
und/oder sind in Ausarbeitung?



